
BUNDESKEPUBUK DEUTSGHLAND 
DEUTSCHES •^{iJTVBSS^ PATENTAMX 




Deutsche El.: 



, 15/18 
F 16 j, 15/44 
B 63 h, 23/36 



47 £2, 15/18 
47 £2,15/44 
65 h, 23/36 



® 



Offenlegungsschrlft 2 143 736 



AusstellungspriontHt: 

Unionspdon&t 

Datum: 

Land: 

Aktenzeichem 



Aktenzeichen: P 21 43 736.5 
Aflmeldetag: 1. September 1971 

Off^egungstag: 8.MSzzl973 



Bezeichnmig: 



Anordnimg zum Abdichten von Wellendurchfiihnmgen 



(g) Zusatzzn: 
@ Ausscheidongaiis: 
Amnelden 



Erno Ramnfabrttedmik GmbH, 2800 Bremen 



Verti^ gem. § 16PatO: — 



AIs Erfinder benamif Mebus, Hans-Georg, DipL-Ing,, 8024 Deisenhofen 



CO 
CO 



Rechercheantrag gemaS § 28 a PatG ist gestellt 

Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht m ziehende Druckschiiften: 



DT-FS 706 180 

Deutsche Patentanmeldung 

M 1 1 1 94 Xn/47 f (bekanntgemacht 

am 17. 7. 1952) 

CH-PS 285 560 



GB-PS 794 470 
DT-AS 1075 910 
US-PS 2 908 515 
US-PS 1 996 780 



BEST AVAIUBLE COPY 



O 2.73 309810/462 



4/70 





2^$ 
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Gesellschaft mit beschrankter Haftiing 



Anordnung zum Abdichten von 
Wellendurchfiihrungen 



Die Erfindimg bezieht sich auf eine Anordnung zum Ab- 
dichten von Wellendurchfiihrungen, vorzugsweise fUr Durch- 
filhrungen bei Unterwasserfahrzeugen in den AuQenbordbereich. 

Bei Schiffskbrpem sind Abdichtanordnungen fUr WeHendurch- 
filhrungen in den AuQenbordbereich in verschiedenen Aus- 
bildungen bekannt. Dieee Abdichtungen haben im wesentlichen 
die Aufgabe, das Eindringen von Wasser zu verhindem. 
Hierzu ist es auch bekazmt, Stopfbuchsen zu verwenden. 

Bei iinterseeischen Geriten wird die Abdichtung aufierdem 
je nach Einsatztiefe von relativ groflem AuBendruck und 
damit von einem groSen DruckgefM^lle beeintr^chtigt. 
Hierdurch ist es mit den bekannten Abdichtungen nicht 
mehr mSglich, befriedigende Sichtungen zu erzieleri. 

Bei Schwanzwellenlagerungen fttr Schiff e ist es femer bekannt, 
die gesamte WellendurchfUhznmg durch ein Geh&use abziUcap- 
seln und den Innenraiun des GehSLuses mit Scfamiemitteln zu 
fiilLen. 



2 



309810/0462 




Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Abdichtimg einer 
WellendurchfUhrung fur e in relativ groBes DruckgefSlle 
zu schaffen, die auch beim tJnterwasserbetrieb zu keinea 
Leckdurchtritten fUhrt. 

Die Lbsung dieser Aufgabe erfolgt erf indungsgemaS dadurch, 
daQ zwischen Durchtrittsoffnung und Welle in Welleniangs- 
richtung stopfbuchsenartige Dichtungs element e hinter- 
einander nach der Art einer Labyrinthdichtung angeordnet 
und jeweils zwischen benachbarten Dichtxingselementen 
Drucki^ume gebildet sind, wobei der Druck im auGeren 
Druckraum etwa dem AuSendruck entspricht, wahrend der 
Druck in jedem nachfolgenden Druckraum zur stufenweisen 
Druckentlastung vermindert ist. 

Der Vorteil dieser Anordnung besteht daiMn, daQ mit der 
Differenzdruckentlastung durch die auSere Druckkamraer 
und durch den stufenweiaen Abbau dee Druckgefalles liber 
die nachfolgenden Druckraume die storenden Leckdurchtritte 
verhindert werden. 

Urn eine anpassungsfahige Anordnung zu schaffen, wird in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgeschlagen, daS 
der Dmick jedes DruCkraumee in Abhangigkeit des auftre- 
tenden AuSendruckes und des Druckgefalles . at euerbar ist. 

Zur Vereinfachung der Anordnung ist vorgesehen,. daS die ... 
Druckz^ume tiber eine StrSmimgsdrossel miteinander ver- 
bunden sind. Hierdurch ist es mSglich, eine Anordnung • 
mit mehreren Druckraumen mit einer Pumpe zu betreiben. 
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In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 
schematisch dargestellt. Hierbei ist die aua dem Pahrzeug- 
irmenraum 1 in den AuSenbordbereich 2 heraustretende 
Welle 3 Uber eine DurchtrittsSffnung 4 geftthrt. . 

Die DurchtrittsBffnung 4 ist als Dichtungstrager 5 in 
Form eines httlsenartigen Geliauses ausgebildet. Zwischen 
])urchtritt86ffiiung 4 und Welle 3 sind drei hint ere inander 
liegende Einzelstopfbuchaen 6,7 iind 8 angeordnet. Jede 
Stopfbuehse 6,7 bzw. 8 besteht aua etnem elaatischen 
DichtkSrper 9 imd einem PUhrungskSrper 10. Die PUhrunga- 
karper 10 aind derart in dem Dichtungatr^ger 5 angeordnet, 
daS aie die elastiachen DichtkSrper 9 Uber den Axialdruck 
einea EndatUckea 1 1 gegen die Welle 3 drttckea und 
inageaamt eine Labyrinthdichtung entsteht. 

Zwiachen den benachbarten Stopfbuchaen 6,7 bzw. 7,8 
wird jeweila ein abgeachlosaener Druckraun 12 bsw. 13 
gebUdet, der mit der Welle 3 und aomtt auch mit dem 
elaetieohen Dichtk»rper 9 in Verbindung steht. 

In dieaem AusfOhrungBbeispiei iat in Bereich der Welle 3 
jeweila eine Ringnut 14 bzw. 15 ala Tail dea Druckraumea 12 
bzw. 13 auageblldet, wobei tiber Bohrungen 16 bzt?. 17 
die Verbindung. mit dem anderen Teil dea Druckraumea 12 
bsw. 13 hArgestellt wird. 

Der Druckraum 12 wird mit einer nichtdargestellten Pumpe 
ttber eine ZufUhrSffnung 19 auf den Druck im AuSenbordbereich 
2 gebracht, so daQ eine vSllige Druckentlaatxmg dea durch 
das auflere Medium am geffihrdetsten Dichtungateilea erfolgt. 
In AbhMLngigkeit dea DruckgefSllea vom AuBenbordbereich 2 
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2um Pahrzeuginnenraum 1 wird ferner der Druckraum 13 
zur stufenweisen Druckentlastung auf einen niedrigeren 
Truck gebracht. 

In dem dargestellten Ausftihrungsbeispiel ist zwischen 
den Druckraxxmen 12 und 13 eine StrSraungsdrossel 18 
angeordnet und der Druckraum 12 ist mit einer Ptimpe 
Uber die Zufiihrbffnung 19 verbimden, wahrend der Druck- 
raum 13 iiber die Stromungsdrossel 18 veraorgt wird und 
eine Austrittsoffnung 20 aufweist. 

^ Den Druckratmen 12 und 13 kann dabei selbstverstandlich 

auBer einem gas fSrmi gen Medium auch ein fluseiges 
Medium zugefiihrt werden. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Zahlenbei- 
spiels eriautert* Hierbei wird ein Druck von 61 at im 
AuBenbordbereich 2 und von 1 at im Fahrzeuginnenraxxm 1 
angenommen. Erf indungsgemaS muQ die Druckkeimmer 12 dann 
etwa einen Druck von 61 at aufweieen, wShrend die Druck- 
kammer I3 einen niedrigeren Druck von beispielsweise 31 at 
besitzt. Hierdurch erfolgt ein stufenweiser Druckabbau 
mit 30 at von der Druckkammer 12 zur Druckkammer I3. 
und von der Druckkammer I3 zum Pahrzeuginnenraum 1. 
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I^Anordnung zum Al^dichten von Wellendurchftthrungen, vor- 
2ugswei38 fUr DurchfUhrungen bei Tlnterwasserfahrzeugen 
in den AuQenbordbereieh, dadurch gekenn- 
zeichnet , daQ zwischen Durchtritts3ffnung (4) 
und Welle (3) in Welleniangsrichtung stopfbuchsenartige 
Mchtungselemente (6,7,8) hint ere inander nach der Art 
einer Labyrinthdichtxmg angeordnet und jeweils zwischen 
benachbarten Dichtungs element en (6,7 bzw, 7,8) Druckraume 
(12,13) gebildet sind, wobei der Druck im auSeren Druck- 
raum (12) etwa dem AuBendrack entspricht, wihrend der 
Druck in jedem nachf olgenden Druckraum (13) zur stufenwei- 
sen Druckentlastung vermindert ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , daS der Druck jedea Druckraumes (12,13) 
in AbhSngi^eit dea auf tretenden AuBendruckes und des 
Druckgefailes steuerbar ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch g e - 
kennzeichniat , daB die Drucki^ume (12,13) 
ttber sine StrSmungadrosBel (18) miteinander verbunden 
sind^ 
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